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Hafen- & Industriegebiet i
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Was macht der Hafenbetrieb g:::::::.m
Rotterdam?

O Fur zufriedene Kunden sorgen

O Als ,Business Partner® zu Wachstum der Kunden beitragen
O Preferred Partner fur weltweit beste Unternehmen
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Container TEU’s Portof .
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Flussiges Massengut
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Rohal zurtick auf
2008 Ebene

Erneut starkes
Wachstum
Mineraldlprodukte

Ubriges trockenes
Massengut noch
nicht auf 2008
Ebene
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Binnenschifffahrt in die/aus der Schweiz uber Port of
Rotterdam in 2010

Rotterdam

CH - R’dam R’dam - CH Total
Eisenerz & Schrott 12 27 39
Agribulk 21 667 668
e ke s o
Flussiges Massengut 128 1,506 1,634
Container & Breakbulk 689 1,080 1,769
Total 915 3,384 4,299
Totale Anzahl TEU’s 59.189 65.611 124.800

Quelle: statistisches Bundesamt Deutschland

Einheit: x 1,000 Tonnen




Marktanteil Seehafen in der Binnenschifffahrt e ¥
in die/aus der Schweiz in 2010

” Rotterdam

Market share Rotterdam and some ports in the HHR-range in 2010
x 1000 tons market share

Rotterdam 3.364 62%
Antwerpen 1.990 37%
Bremen 55 1%
Hamburg 0 0%
Amsterdam 0 0%
Total 5429

Quelle: statistisches Bundesamt Deutschland



Schatzungen 2030

Gesamtguterumschlag
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Der Containermarkt wachst aber hat sich e
geandert nach der Wirtschaftskrise

Rotterdam

O Erholung der Volumen
O ULCC Trend setzt sich durch
O Slowsteaming dauerhaft

O Terminalabfertigung entscheidend;
“‘common Terminals” fur Barge und Schiene werden verlangt

O Verlader verlangen neutrale Terminals im Hinterland



Rotterdam bereitet sich vor:
Investitionen 2008-2015
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Maasebene 1 & 2 in 2030

Rotterdam

AN ECT Delta
o 115 ha /2,8 mil. teu 265 ha / 6,3 mil. teu
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Maasebene Il — Daten & Fakten

Port of
Rotterdam

O 2000 Hektar (brutto) Landgewinnung; 1000 Hektar (netto) fur
Hafenaktivitaten nutzbar

so grol} wie ganzer Flughafen Schiphol

O 600 Hektar Container, 300 Hektar Chemie und Energie, 100 Hektar
Distribution

O Bau der 1. Phase: bis 2008-2013
240 MIn m3 Sand
O Bau der 2. Phase: 2014-2033
90 MIn m3 Sand
O Totale Baukosten: 3 € Milliarden auf kosten des Hafenbetriebs
O Arbeitsplatze ab 2033:
Ca. 6200 direkte Arbeitsplatze
Ca. 10.000 indirekte Arbeitsplatze



Einrichtung Maasebene 1 & 2

Rotterdam

APMT » ECT Delta

// 115 ha /2,8 mil. teu 265 ha / 6,3 mil. teu




Prognose Containerhinterlandverkehr Port of

Rotterdam
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Modal Shift Ziele 2 it

2009 2035




Die Binnenschifffahrt ist fur Co TN
Rotterdam:

” Rotterdam

* Unique Selling Point; die wichtigste Modalitat fur die
Zukunft

- Bedingung fur die weitere Verstarkung der
Marktposition

« Netzwerk von Inlandterminals

- Eine nachhaltige Modalitat



Binnenschifffahrt Programm Port of

Rotterdam

Wie ist das erwartete Wachstum (7 min TEU) zu bewaltigen?

O Ausreichende Kapazitate schaffen
O Effizienter Gebrauch von Infrastruktur

O Nachhaltigkeit fordern



Binnenschifffahrt: was macht der f<3=t
Hafenbetrieb?

O Regie Binnenschifffahrt
O Raum im Hafen schaffen

O Common Barge Terminal



Hinterland Strategie it

O Ziel: Modal Shift fordern und Marktanteil im Hinterland vergrof3ern

O Wie?: Hinterlandnetzwerk starken durch mehr intermodale
Verbindungen und z.B.

Landlord im Hinterland (Kapazitat, Entlastung)
Ketteneffizienz steigern

Verkehrsmanagement (Binnenschifffahrt, Schiene und
Stralde)

Hinterland Strategie



Infrastruktur: 2 it
Hafen, Korridore und Hinterland

O Investieren in den Hafen in Krisenzeit
O Grolprojekte in der nahen Zukuntft

O Anstrengungen im Hinterland: Sud-Deutschland,
Rheinschiene



Programme fur Schiene und port of
Binnenschifffahrt

Rotterdam

Port Corridor Hinterland
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Utilization of capacity Increase of quality Reductlon of costs

Hinterland Strategie



Landlord in hinterland Portof,
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Entlastung des Seehafens und der Stral3en

Hinterland Strategie




Ein dichtes Netzwerk ist vorhanden

Rotterdam




Hafen Rotterdam und die Schweiz pet%

O Vorbereiten auf grol3ere Mengen
O Infrastruktur der besten Qualitat
O Zusammenarbeit in der Logistikkette

O Regelmaldiger Austausch; die Zukunft gemeinsam
gestalten

O Partner fur Infra auf beiden Seiten der Bundesrepublik
Deutschland
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Einige Schlu3folgerungen X2 i

O Der Hafenbetrieb Rotterdam schafft Bedingungen fur Wachstum
und Logistik in allen Bereichen

o

Seehafen fur die allergrof3ten Containerschiffe

o

Hafen Rotterdam wichtig fur Burger, Industrie und Wirtschaft in
Europa

O Unsere Zukunft liegt in der Zusammenarbeit mit dem Hinterland:
eine enge Abstimmung zwischen Rotterdam und den Hafen im
Hinterland ist gewunscht und aufgrund des Guterwachstums
alternativios

Rotterdam setzt auf Modal Shift, aber:

Eine effiziente Logistikkette ist ein standiger Prozess. Daflr
brauchen wir alle Beteiligten!
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Zum zweiten mal im Ausland! Portot

Ein neuer Film
Die intermodalen Initiativen

des

Rotterdamer Hafens



