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Umschlag Schweiz. Rheinhafen Jan. - Sept. 2023:

Total 20% Plus dank Mineralol
— Container verringern Minus

Das Umschlagsergebnis der Schweizerischen Rheinhafen (SRH)
liegt nach neun Monaten 2023 um 20% tiber der Vergleichsperio-
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gebnis liegt aber immer noch um gut 12% unter der Vorjahrespe-

riode. Die Agrarverkehre in den Hafen litten unter starker Konkur-
renz durch Strasse und Schiene.

Total wurden in der Berichtszeit
85'051 TEU umgeschlagen, was ei-
nem Minus von 12,4% gegenuber
dem Total der ersten drei Quartale
2022 entspricht. Im 3. Quartal
konnte der Ruckstand gegenuber
dem Vorjahr etwas verringert wer-
den; dieser lag beim Halbjahresver-
gleich noch bei 18%.

Einzelne Hafen
unterschiedlich

Die stark von der Entwicklung der
MineralGlverkehre abhangigen Mut-
tenz-Auhafen (+50,2%) und Birsfel-
den (+28,8%) profitierten beson-
ders. Der Hafen Kleinhlningen
(-11,5%) bekam die Entwicklungen
im Container- und im Agrarbereich
zu spuren. Der Import- oder Bergver-
kehr in allen drei Hafen - mit 3,2
Mio. t der wichtigere der beiden
Sektoren - stieg gegenlber der Ver-
gleichszeit des Vorjahres um 25,8%,
der Export- oder Talverkehr vermin-
derte sich bei knapp 614’000 t
3,5%.

Der Vergleich wird von diversen Son-
dereffekten beeinflusst. So waren
im 2022 vor allem von Februar bis
Juni starke «Nachholverkehre» nach
der Pandemie und den verschiede-
nen Lockdown-Phasen in China fir
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ein starkes Wachstum verantwort-
lich, wahrend sich die unglinstigen
Wasserstande im 3. Quartal negativ
ausgewirkt hatten. Beide Faktoren
fielen im Berichtsjahr weg.
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Negativ zu Buche schlugen im lau-
fenden Jahr hingegen die aufgrund
politischer Spannungen und inflati-
onarer Entwicklungen in Europa ab-
nehmenden Transportmengen. Im
lAngerfristigen Vergleich liegt die
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Gegendarstellung
zum Artikel «Gateway Basel Nord: Plangenehmigung liegt vor - weitere
Verzdgerung droht»

Im «SVS aktuell», Nr. 8/0ktober 2023, wird behauptet, die Swissterminal AG
habe nur deshalb Einsprache gegen die Plangenehmigung fiir das Projekt
«Gateway Basel Nord» (GBN) eingelegt, um sich einen zeitlichen Vorteil fur
ein angebliches «Konkurrenzprojekt» im Elsass zu verschaffen. Das ist
falsch. Mit ihrer Beschwerde bezweckt die Swissterminal AG, den funktionie-
renden Wettbewerb auf dem Gebiet des Containerumschlags und damit
auch ihr eigenes Existenzrecht zu verteidigen.
Bachmann Rechtsanwalte AG,
8027 Ziirich

Geméss Art. 288 bis 281 ZGB besteht die Verpflichtung, eine Gegendarstel-
lung unbeachtiich ihres Wahrheitsgehalts abzudrucken. Die Redaktion hait
an ihrer Darstellung fest.
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Rhein-Reise:

Der GEFO Stainless Steel Tanker ,Tintoretto”
vor dem Loreley-Felsen

Die schonste Jungfrau sitzet Den Schiffer in dem Rleinen Schiffe
dort oben wunderbar, ergreift ein wildes Weh;

ihr Geschmeide blitzet, er sieht nicht die Felsenriffe,

sie RAmmt ihr goldenes Haar. : er schaut nur in die Hoh.

Heinrich Heine, 1824

Die Loreley-Passage war friither eine Gefahrenstelle fiir die Schifffahrt.
Heute sind die Felsenriffe weggesprengt.




Fortsetzung von Seite 1
Umschlagsmenge nach neun Mo-
naten 2023 Uber demjenigen der
Vergleichsperiode 2020 (84'000
TEU), aber noch nicht wieder auf
dem Vor-Corona-Niveau (2018:
103'000 TEU, 2019: 93'000 TEU).
Der «reine» Importverkehr (volle
Container) nahm mit einem Total
von 30’812 TEU um knapp 11% ge-
genuber der Vergleichsperiode ab.
Der praktisch gleiche Riickgang ist
beim «reinen» Exportverkehr (abge-
hende volle Behalter) mit einem To-
tal von 29080 TEU zu konstatie-
ren.

Total wurden 59’892 TEU (-10,6%)
an vollen Containern bewegt. Beim
Verkehr mit Leercontainern - die-
ser dient zum Ausgleich der Depots
- zeigt sich bei einem Total von
24'559 TEU ein Minus um gut 18%.
Angesichts des wirtschaftlichen
Umfelds kann das Ergebnis als re-
spektabel qualifiziert werden. Bei
zu erwartenden guten Wasserstan-
den und unter Annahme von sich
zumindest nicht massiv  ver-
schlechternden  wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen im 4. Quartal
darf man auf ein ansprechendes
Totalergebnis 2023 hoffen.

Fliissige Treib- und
Brennstoffe

In den ersten neun Monaten 2023
wurde die 2-Mio-Grenze beim Im-

port von flissigen Treib- und Brenn-
stoffen Uber die Rheinhafen mit 1,92
Mio. t nur knapp verfehlt. Das Ergeb-
nis entspricht einer Steigerung um
nicht weniger als 85% und erreicht
damit wieder die Werte vor der Ener-
giekrise.

Ausserst schwaches
Vorjahr

Die massive Steigerung ist daher vor
dem Hintergrund des &usserst
schwachen Ergebnisses des Ver-
gleichsjahres zu sehen. Der Krieg in
der Ukraine mit den nachfolgenden
Russland-Sanktionen und die ausge-
pragte Niedrigwasser-Periode flhr-
ten zu einer starken Teuerung bei al-
len Energietragern. So waren z.B.
auch die Endverbraucher mit Zukau-
fen sehr zurlckhaltend. Mit Preisen,
die sich im 2023 doch etwas norma-
lisierten und Tanks, die zunehmend
leer waren, stieg die Nachfrage stark
an. Die sich stabilisierenden Preise
an den Tanksaulen sorgten weiter flr
steigende Importe von Benzin und
Diesel. Dazu fielen in diesem Jahr
die staatlichen Rabatte bei Treibstof-
fen im benachbarten Ausland weg,
was den Schweizer Tank-Tourismus
dampfte.

Profitiert von dieser Entwicklung hat
in geringerem Masse die einzige
noch im Inland verbliebene Raffine-
rie. Die Abfuhr des Schwerdls als
Reststoff geschieht per Schiff; hier

stieg der Umschlag um knapp 6%
auf gut 36'000 t.

Da die Tanks bei den Endverbrau-
chern mehrheitlich gefillt sind, ist
davon auszugehen, dass sich der
Aufwartstrend gegenltber dem Vor-
jahr im 4. Quartal eher verlangsa-
men wird. Als Unwagbarkeit bleibt
die Entwicklung in Nahost.

Landwirtschaft. Erzeugnisse
Nahrungs- und Futtermittel

Auch im 3. Quartal verzeichneten
die Schweizer Rheinhafen in den
beiden Segmenten einen grossen
Mengenrlckgang. Im Vergleich zum
Vorjahr schloss das 3. Quartal mit
einer Mindermenge von 42’000 t,
was einem Ruckgang von 26,5%

3. Ausgabe des ZKR-Reflexionspapiers <ACT NOW» online

Die ZKR hat die dritte Ausgabe des Reflexionspapiers ,Act now!” veréffentlicht. Darin sind sowohl die Ergebnisse des Niedrig-
wasser-Workshops von 2019 als auch des Follow-up-Expertenworkshops von 2023 berticksichtigt. Die wichtigsten Aktualisie-
rungen betreffen eine Analyse des Niedrigwasserereignisses von 2022 sowie neue Entwicklungen in den Bereichen Infrastruk-
tur, Anpassung der Schiffe und digitale Instrumente oder auf Verlader- und Logistikebene. Das Reflexionspapiers steht auf der
Internetseite https:// www.ccr-zkr.org/13020156-de.html zusammen mit allen Informationen zu den von der ZKR veranstalte-
ten Workshops zum Thema Niedrigwasser zur Verfigung. Die vollstandige Version kann als PDF-Datei auf Franzdsisch, Deutsch,
Niederldndisch oder Englisch heruntergeladen werden.
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entspricht. Die fur diesen Ruck-
gang verantwortlichen Faktoren
kdonnen wie folgt zusammenge-
fasst werden.

- Die Warenstrome: Nach wie wer-
den grosse Mengen mit europai-
schem Ursprung per Bahn und
LKW in die Schweiz importiert und
gehen somit weitestgehend an den
Rheinhéafen vorbei.

- Die Rohstoffpreise: Die europai-
sche Ware ist aktuell glinstiger als
Ware aus Ubersee.

- Die Zollabgaben: Aufgrund der In-
landernte sind die Zolle in der
Schweiz sehr hoch.

Die landwirtschaftlichen Erzeug-
nisse verzeichneten insgesamt im
Vergleich zum Vorjahr im 3. Quartal
einen Ruckgang von 44%, was
rund 28’000 t entspricht. Hier
drickten vor allem die Monate Juli

und August mit einem Rickgang von
insgesamt 70% das Resultat. Der Mo-
nat September war dagegen dank
grosserer Mais- und WeizenankUnf-
ten auf Vorjahresniveau.

Die Nahrungs- und Futtermittel muss-
ten gegenuber dem Vorjahr im 3.
Quartal ebenfalls einen Rickgang
von 16% resp. 14'500 t verkraften.
Die bereits im 2. Quartal sichtbaren
Parameter haben auch im 3. Quartal
nach wie vor Gultigkeit, resp. haben
sich aufgrund des erneuten Mengen-
rickganges noch akzentuiert. Eine
Verbesserung ist kurzfristig nicht ab-
sehbar: Niedrige Wasserstande auf
dem Rhein und die damit verbunde-
ne eingeschrankte Auslastung der
Schiffe verteuern die Transporte auf
dem Rhein und die Lagerkapazitaten
in den Rheinhafen werden weitestge-
hend fir die Pflichtlagerhaltung ge-

Prekarer Schleusenunfall in Iffezheim

Eine schwere Havarie bei der Einfahrt in die Schleuse Iffezheim birgt Risiken fiir
die Schifffahrt bis nach Basel. Die eine Schleusenkammer dlirfte fiir rund ein Jahr
ausfallen. Der Unfall soll sich nach Auskunft der Behérden so zugetragen haben:
Das Gliterschiff ,La Primavera” war auf der Fahrt von Basel nach Karlsruhe. Da
sich ein anderes Schiff bereits in der Schleuse befand, war das Tor des Zweikam-
mer-Systems geschlossen. Die ,La Primavera” rammte das Stahltor und schnitt
es férmlich von oben auf. Das Schleusentor wurde bei dem Aufprall so stark be-
schédigt, dass es komplett ersetzt werden muss. Die Reparaturarbeiten werden
wohl mindestens ein Jahr dauern. Hinzu kommt: Es gibt in Iffezheim zwar zwei
Schleusenkammern, aber die nicht beschddigte wird zur Zeit saniert. Dadurch
dauert der Schleusenvorgang ohnehin doppelt so lange wie normalerweise. Und
sollte diese Kammer, aus weichen Griinden auch immer, ebenfalls ausfallen,
wére die Schifffahrt zwischen den Seehéfen und Basel blockiert. Die Schleuse ist
seit 1977 in Betrieb und gehdrt zu den gréssten und leistungsfdhigsten Doppel-
schleusen Europas. Jedes Jahr wird sie von rund 25.000 Binnenschiffen mit 20
Millionen Glitertonnen passiert. Wie die zustdndige Wasserschutzpolizei bekannt
gab, wird gegen die Steuerfrau wegen des ,dringenden Verdachts des Einflusses
von Alkohol” ermittelt. Dies kénnte nicht nur strafrechtliche Folgen fiir die Frau
haben. Auch ihr Befdhigungszeugnis in der Binnenschifffahrt kdnnte dadurch
wegfallen.

nutzt. Dies fuhrt zu einem erhebli-
chen Ungleichgewicht von Kosten
und Ertragen bei den Hafenfirmen
und damit zu einer unterdurch-
schnittlichen Auslastung der Um-
schlagsinfrastruktur.

Ubrige Giiter

Dank stabiler Pegelstéande im Som-
mer wurden im dritten Quartal
2023 wieder 5'107 t an festen mi-
neralischen Brennstoffen impor-
tiert. Bis zum 30. September wur-
den somit bereits 15'196 t tber die
Rheinhafen in die Schweiz einge-
fuhrt, und bis Ende Jahr wird vor-
aussichtlich die gleiche Einfuhr-
menge wie im Jahr 2021, also wie
vor der Energiekrise, erreicht. Es
handelt sich dabei vorwiegend um
Steinkohle flr die Zementwerke, die

Ausbildungs-Interes-
sierte schnuppern

13 Schiilerinnen und Schiller hat-
fen sich diesen Herbst zu einem
Schnupper-Event im Hafen Basel-
Kleinhiiningen angemeldet. Nach
Begriissung und kurzen Infos tber
die Ausbildung durch die SVS-
Ausbildungsfachfrau Kathrin Biih-
ler und Informationen C(ber die
Rheinschifffahrt durch Peter Schil-
der von der SRH folgte ein Rund-
gang im Hafenmuseum, wo die In-
teressierten unter anderem mit
Knoten und Spleissen, der Rhein-
geografie und den Aufgaben der
Arbeitsschiffe und der Schweizeri-
schen Rheinhéfen. Ein Héhepunkt
war sicher die Hafenrundfahrt auf
der «Rhystérn» mit der Méglichkeit
zu beobachten, was die Aufgaben
eines Schiffsfihrers, Steuermann
oder Matrosen sind (Anlegen, Ab-
legen, festmachen etc.).

Fotos auf Seite 11
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Uber die Schweizerischen Rheinha-
fen eingeflihrt werden.

Anhand der Einfuhrmengen der
Produktgruppe Eisen, Stahl und
NE-Metalle von nur 47'845 t, das
schwachste Quartalsergebnis seit
2020, konnen die Folgen der
Hamsterkdufe aus dem 2022 und
der stark gestiegenen Rohstoff-
preise sehr gut nachvollzogen wer-
den.

Ebenso sind die deutlich erhdhten
Energiepreise in der Schweiz dafur
verantwortlich, dass in der Stahl-
und Aluminiumindustrie teilweise
die Produktionskosten zu hoch
wurden, weshalb die Produktion
gedrosselt wurde. Aus diesem
Grund hat der Bundesrat im Sep-

Thurgau Travel:

tember entschieden, diese Branche
zu unterstltzen.

Was den Export betrifft, muss festge-
stellt werden, dass die Ausfuhren von
Produkten der Gruppe Eisen und
Stahl und NE-Metalle (ber die
Schweizerischen Rheinhafen ledig-
lich 1'133 t erreicht haben. Einer der
Grinde ist die reduzierte Produktion
aufgrund der genannten Faktoren.
Die guten Wasserstande im Hoch-
sommer ermoglichten im dritten
Quartal einen Anstieg der Importe
von Produkten aus der Gruppe Stei-
ne, Erden und Baustoffe auf 147'596
t, was knapp 10'000 t mehr sind als
im zweiten Quartal. Leider konnten
die Exporte mit 59'670 t die Mengen
des zweiten Quartals nicht erreichen.

Grosser Andrang am Tag der
offenen Schiffe

Gut 2'000 Personen besuchten Anfang November am «Tag der
offenen Schiffe» in Basel die vier am Terminal St. Johann liegen-
den Schiffe. Viele nutzten den Event gleich zur Buchung. Sie sind
in guter Gesellschaft: Thurgau Travel hat laut CEO Daniel Pauli-
Kaufmann in Sachen Umsatz und Gastezahl wieder das Vor-Coro-

na-Niveau erreicht.

Die ganze Palette der Thurgau Tra-
vel-Schiffe konnte in Basel besich-
tigt werden: von den schon etwas
alteren «Thurgau Casanove» und
«Thurgau Saxonia» Uber die bei vie-
len Stammgasten beliebte «Antonio
Bellucci» bis zur dieses Jahr getauf-
ten «Thurgau Gold» (Bild unten). Die
Besucher kamen in den Genuss
von Vortragen Uber recht exotische

Fahrtgebiete, etwa in Costa Rica
oder Indien und Bagladesch, oder
liessen sich vom Seemannschor
«Stértebeker» und der Ladwig’s Dixie-
land Kapelle begeistern.

Corona iiberwunden

Derweil nahmen im Mediengesprach
CEO Daniel Pauli-Kaufmann und sei-

Die Auswirkungen der im Juli 2022
gestarteten Zinswende der Zentral-
banken zeigen sich nun in einer ge-
sunkenen Nachfrage im Euro-Raum
nach Schweizer Baustoffen. Dies ist
unter anderem auf die stark gestie-
genen Zinsen und Investitionskos-
ten flr Bauprojekte in der EU zu-
rickzuflihren. Daher ist es wahr-
scheinlich, dass in den nachsten
Monaten weitere Reduzierungen
der privaten Ausgaben flir Infra-
strukturprojekte mit hohem Bau-
stoffbedarf zu erwarten sind.

Unter den Erwartungen entwickelte
sich die Sparte chemische Erzeug-
nisse mit einem Minus von jeweils
knapp 10% bei der Zufuhr (111368
t) und Abfuhr (28473 t).

ne Frau Pia zum Unternehmen Stel-
lung (Bild oben). Vor allem zeigten
sich die beiden erleichtert, dass Co-
rona nun endgultig Gberwunden
und sowochl Umsatz wie Gastezahl
wieder auf dem Niveau vor der Pan-
demie seien. Vom kommenden Jahr
erhofft man sich viel, auch ange-
sichts der Belegungszahl von be-
reits 30%, die «einen gut schlafen
lasst», so der O-Ton des CEO, «und
wenn hier in Basel noch 400 - 600
Buchungen dazukommen, ist es ein
voller Erfolg.» Die Buchungen vertei-
len sich auf etwa 60% Repeater und
40% Neukunden.

Nachhaltigkeit im Zentrum

Betont wurde, dass man sich sehr
ernsthaft mit dem Thema Nachhal-
tigkeit befasse. So wirde in einer
Studie der CO2-Ausstoss gemessen



SVS

und im Marz ein Nachhaltigkeitsre-
port verdffentlicht. «Schon heute
kann man sagen, dass eine Kreuz-
fahrt Basel-Amsterdam-Basel inkl.
Ausflige, Essen und Getranke
etwa so viel CO2 verursache wie
ein Flug Basel-Amsterdam», erklar-
te Daniel Pauli-Kaufmann. Beim
Neubau der «Thurgau Gold» habe
man besonders Wert auf Energie-
einsparungen gelegt mit rund 20%
weniger Treibstoffverbrauch, Be-
stlickung mit Katalysatoren, die
den NO2-Ausstoss und den Fein-
staub reduzierten, dem Einsatz
von Solarmodulen und moderner
Beleuchtung.

Ein weiteres grosses Thema ist der
Fachkraftemangel, wobei Thurgau
Travel nur indirekt betroffen sei, da
man mit Reedereien zusammenar-
beite, die sich um die Rekrutierung
des Personals kimmere. «Wir sind
aber froh, dass wir keine einzige
Fahrt wegen Mangels an Personal
ausfallen lassen mussten», sagte ein
sichtbar erleichterter CEO. Allerdings
hatte im 2022 einiges Personal aus
der Ukraine gefehlt.

FUr 2024 ist eine Vertiefung des
2023 begonnenen Markteintritts in
Deutschland, insbesondere in ver-
starktem Kontakt mit den Reisebu-
ros. Man werde im deutschen Markt

UNITED RIVERS am World Travel Market:
Vielseitige Plane fur eine
nachhaltige Zukunft

UNITED RIVERS wartete nach einem erfolgreichen Auftritt auf
dem World Travel Market in London vom vergangenen Jahr 2023
mit noch ehrgeizigeren Planen fiir die Kreuzfahrtbranche auf. Mit
iiber 100 Passagierschiffen im Management und einer Leiden-
schaft fir innovatives Schiffsmanagement hat sich das internati-
onal etablierte Unternehmen aus Basel zum fiihrenden Dienst-
leister in der Passagierschifffahrt entwickelt. Kiinftig will es das
Know-how auch starker auf hoher See zur Anwendung bringen.

Die erfolgreiche Holding, die das
gesamte Leistungsspektrum der
Passagierschifffahrt von A wie ei-
genen Anlegestellen an strategisch
relevanten Orten wie London-City
oder Koln bis Z wie Zertifizierung

abdeckt, verschreibt sich ganz be-
wusst Schlisselthemen in 6kologi-
scher, sozialer wie wirtschaftlicher
Hinsicht. Mit ihren Hauptdivisionen
setzt UNITED RIVERS die Hebel bei
den Servicegesellschaften River Ad-

aber ein eher hochpreisiges Angebot
behalten, denn «wir wollen nicht, dass
unsere Schweizer Kunden feststellen
mussen, dass dieselbe Leistung bei
Buchungen im Nachbarland deutlich
gunstiger gewesen ware.»

Immer wieder verwechselt wird Thur-
gau Travel mit dem Mitbewerber Mit-
telthurgau, was Pia Pauli-Kaufmann
aber kalt lasst: «Konkurrenz belebt
das Geschaft und bei Verwechslun-
gen profitiert mal der eine, mal der
andere.» Ein Namenswechsel ist auf
alle Falle kein Thema: «Mein Vater war
bekannt unter dem Namen ‘Thurgau-
Hans' - das pragt und ist die ID des
Unternehmens.»

vice und Ocean Advice, der Event- und
Tagesschifffahrt unter FLOATING VE-
NUES und der eigenen «White Label»-
Reederei STARLING FLEET unmittel-
bar an. Am diesjahrigen WTM prasen-
tierten UNITED RIVERS gleich mehre-
re Neuheiten in dieser Hinsicht.

Volle Kraft voraus in Richtung
CO,-Neutralitat

UNITED RIVERS-Gesellschaften bie-
ten bereits heute «White Label»-Mana-
gementservices auf samtlichen Ge-
wassern an und sind in diesem Be-
reich Marktflhrer. Das bedeutet, die
Schiffe werden im Auftrag bekannter
Marken betrieben, wobei Fragen des
nachhaltigen Betriebs - beispielswei-
se in punkto schadstoffarmeren An-
trieb, aber auch Abfallreduktion und
Engagement gegen Food Waste - ein
hoher Stellenwert eingeraumt wird.
«Die Flussschifffahrt ist gefordert,
ihnren Beitrag an klimavertragliches
Reisen zu leisten. Dabei setzen wir
auf technologische, aber auch ganz
handfeste Verbesserungen», erklart
Robert Straubhaar.

OCEANDIVA - klimaneutral
auf dem Wasser unterwegs

Die Oceandiva London wurde im Fruh-
jahr 2023 als weltweit erster klima-
neutraler schwimmender Veranstal-
tungsort mit dem begehrten Platin-
Label des Green Award ausgezeich-
net. Mit diesem Gutesiegel werden
Schiffe zertifiziert, die Umweltschutz,
Sicherheit und Qualitat vereinen.



Nachhaltige Ziele auch bei
eigenen Hafen und der KD

Auch bei anderen Event- & Aus-
flugsschiffen setzt UNITED RIVERS
Massstabe. So hat die KD Kolin-
Dlsseldorfer mit der «RheinGala-
Xie» ein nachhaltiges Event-Aus-
flugsschiff fur Gber 1000 Perso-
nen am Start. Dieses wurde im
April 2022 dem Betrieb Uberge-
ben. Die «MS RheinEnergie» wird

flrs Frihjahr auf Hybridantrieb um-
gestellt. Zudem rustet die KD mit
Hochdruck ihre Landebriicken suk-
zessive mit Landstrom aus. Kom-
plett elektrifiziert wird auch der ei-
gene Hafen der Unternehmensgrup-
pe in Dodewaard / Niederlande, da-
mit auch dort samtliche Schiffe
komplett mit Landstrom versorgt
werden kénnen. Ocean Advice, das
Pendant von River Advice auf hoher
See, bietet unter dem Dach von UN-

Neuer SVS-Geschaftsfihrer:

Simon Oberbeck folgt auf André

Auderset

Der SVS-Vorstand hat an seiner Novembersitzung Simon Ober-
beck zum neuen Geschaftsfiihrer des Schifffahrtsverbandes ge-
wahlit. Oberbeck folgt auf den altershalber zuriicktretenden An-
dré Auderset und wird sein Amt am 1. August 2024 antreten.

Der 40jahrige Oberbeck (Foto
rechts) setzte sich in einem offe-
nen Verfahren gegen mehrere Be-
werberinnen und Bewerber durch.
Er arbeitet zur Zeit als Verantwortli-
cher ,Kommunikation und Politik*
bei den Schweizerischen Rheinha-
fen (SRH).

Ab kommenden August wird Ober-
beck die Geschéaftsstelle der SVS
leiten. Die SVS ist der Fachverband
der Schweizer Schifffahrt zwischen
den Seehafen und Basel und ver-
tritt die in den Hafen Basel, Mut-
tenz und Birsfelden anséassigen Lo-
gistikunternehmen. Der Sitz ist im
Hafen Basel-KleinhUningen.

Der gelernte Kaufmann folgt auf
den bisherigen Geschéaftsfihrer
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André Auderset, der im 2024 nach
16 Amtsjahren in den Ruhestand
treten wird.

Simon Oberbeck wurde 1983 in
Basel geboren und ist in Birsfelden
aufgewachsen, wo er auch heute
noch mit seiner Partnerin wohnt.
2003 schloss er eine
Kaufmannische Lehre mit
Berufsmaturitat bei der Novartis ab.
Diverse berufliche Stationen als
Public Affairs-Mitarbeiter bei der
Schweiz. Bankiervereinigung, als
Personlicher  Mitarbeiter  einer
Nationalratin und als
Geschaftsfuhrer der CVP (heute
Mitte) Basel-Landschaft, fihrten in
schliesslich vor 10 Jahren zu den
Schweizerischen Rheinhafen. Bei

ITED RIVERS ein umfassendes Spek-
trum an nautischem und technischem
Management sowie Hotel- und Cate-
ringmanagement mit eigener Crew und
stellt eine komplette «White Label»-Ser-
viceplattform flir Passagierschiffe auf
den Weltmeeren zur Verflgung. In
punkto Engagement flr nachhaltige
Schifffahrt sorgt die Anklndigung des
Baus eines GREEN OCEAN CRUISERS,
der in Zukunft die Weltmeere umwelt-
freundlich bereisen wird, fiir Aufsehen.

den Rheinhafen war Oberbeck als
Verantwortlicher fr die
Kommunikation, Politik und das
Direktionssekretariat mit drei
Mitarbeiterinnen  tatig. 2017 in
Birsfelden und 2023 Basel
organisierte Oberbeck mit seinem
Team als OK-Chef das Hafenfest.

Seit Uber 20 Jahren ist Simon Ober-
beck auch politisch tatig. Von 2006 bis
2013 fungierte er als Prasident der
Jungen CVP Schweiz. 2008 wurde er in
den Gemeinderat Birsfelden gewahlt,
wo er nach nunmehr 15 Jahren dem
Departement Bildung und Sicherheit
vorsteht. 2015 rickte er als Landrat




SVS

des Kantons Basel-Landschaft
nach und wurde 2019 und 2023
wiedergewahlt. Seit 2021 ist er
Prasident der Mitte-Landratsfrak-
tion und Mitglied der Bau- und
Planungskommission.

Kees Grinwis:

Schliesslich engagiert sich Ober-
beck ehrenamtlich als Préasident
von Familienpass Region Basel und
als Vizeprasident des im Hafen an-
sassigen Museums Verkehrsdreh-
scheibe Schweiz. Neben seinen

46 Jahre auf der <«Norma»

Seit fast einem halben Jahrhundert fahrt der Niederlander Kees
Grinwis mit seinem Giiterschiff zwischen den Seehifen und Ba-
sel/Birsfelden hin und her. Die Schiffe wechselten, aber nie der
Name: Es musste immer «<Norma-» sein. Nun aber ist Schluss, An-
fang November war die letzte Fahrt.

Der Blick zurtck fallt dem 63jah-
rigen leicht: «Wir hatten eine
schone Zeit und viel Spass», nur
eines war es nie: langweilig. Je-
der Tag war anders, jede Fahrt
hatte seine Eigenheiten: «Da war
die stets andere Natur in den ver-
schiedenen Jahreszeiten.
Manchmal hatte es Hoch- und
manchmal Niederwasser - und
vor allem die Fahrt durchs ‘Gebir-
ge' war immer ein schdnes Erleb-
nis.»

Schwieriges Wasser war
schon immer

Dass die Hoch- und Niederwas-
ser in jungster Zeit haufiger wa-
ren, kann Grinwis nicht bestati-
gen. Hochwasser, die fruher eine
grosse Rolle spielten, sind heute
allerdings kaum mehr ein Pro-
blem, ganz anders in den 80er
Jahren des vorigen Jahrhun-

derts: Da kam es schon mal vor,
dass wir 2 Tage in Mannheim festla-
gen. Schon etwas haufiger seien
dramatische Niedrigwasserphasen,
die friher so alle 10-15 Jahre auf-
traten, mittlerweile aber etwa im
Flanf-Jahres-Rhythmus. Die Ursache
ist fur ihn klar: «Friher hatten wir
Juni und Juli das Gletscherwasser
und den geschmolzenen Schnee in
den Bergen. Da die Gletscher zu-
rickgehen und immer weniger
Schnee fallt, sind wir in dieser Zeit
auf Regen angewiesen. Regnet es
nicht, so fehlts dann an Wassertiefe
im Rhein.»

Rheinschwimmen: Schon,
aber problematisch

Mehr Sorgen macht ihm eine Basel-
spezifische Spezialitat, dass nam-
lich immer mehr Leute im Rhein
schwimmen und dabei den grossen
Schiffen oft zu nahe kammen: «Die

Kees Grinwis auf der letzten Fahrt auf dem Rhein und auf seiner «Norman.

kaufmannischen Tatigkeiten und dem
Engagement als Politiker, arbeitete
Oberbeck mehrere Jahre als Betreuer
- zuvor als Zivildienstleistender - in ei-
nem Wohnheim flr geistig behinderte
Menschen in Basel.

- A

Der Blick zurtick, nicht ganz ohne Wehmut.

Leute schauen nicht und sind sich
nicht bewusst, wie schwer ein Gulter-
schiff zu mandvrieren ist. Das kann
schon mal Angst machen.» Umso mehr
freut er sich, dass die 46 Jahre zwi-
schen den Seehafen und Basel chne
einen einzigen Unfall abgingen und
auch nie ein Contianer Uber Bord ging.

Der Matrose auf der Dalbe

Einen Zwischenfall gab es aber schon,
muss Grinwis schmunzelnd Korrigie-
ren. Da habe er nach Wartezeit an ei-
ner Dalbe das Tau eingeholt und erst
nach einiger Fahrtzeit festgestellt,
dass sein Matrose nicht mehr an Bord
war. «Da ging der Herzschlag auf 350»,
erinnert sich Grinwis. Man habe sofort
den Schleusenmeister alarmiert und
eine grosse eingeleitet. Entwarnung
kam allerdings bald, denn ein entge-
genkommendes Schiff hatte den
«Mann Uber Bord» aufgelesen: «Der ist
einfach auf der Dalbe gesessen und
hat grinsend den Daumen nach Auto-
stopper-Manier gereckt, erzdhlte mir
der entgegenkommende Schiffsfuh-
rer.»

Viel lieber erzahlt er aber von den
schonen Zeiten und von der Familien-
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dynastie, die nun sein Sohn wei-
terfihrt. Schon der Opa habe
1932 ein Guterschiff gekauft
«und natdrlich hiess dieses ‘Nor-
ma’. Mein Vater liess 1966 ein
Schiff bauen und fuhr erstmals
nach Basel und Birsfelden. Ich
war ab 1976 als Matrose an Bord
und ab 1979 als Schiffsfiihrer -
wieder auf einer neuen ‘Norma’.»
Anfangs wurden Coils transpor-
tiert, ab 2001 Container - wie-
der auf einer neuen «Norma» und
2007 kam der Koppelverband:
«Wie der hiess, muss ich nicht er-
wahnen, oder?»

Die vielen Jahre war er naturlich

nicht allein an Bord; finf Mann war
die Besatzung, so dass man immer
durchfahren konnte. Das wichtigste
Besatzungsmitglied war ab 1982
eine Landratte, die aber bald alle
Patente besass: «n all den Jahren
begleitete mich meine Frau auf den
Fahrten - und vergiss ja nicht zu er-
wahnen, dass sie Astrid heissty,
nicht etwa Norma. Beide teilten ne-
ben der Schifffahrt eine weitere Lei-
denschaft, die sie an freien Sonnta-
gen ab Kehl mit Fahrten durch den
Schwarzwald feierten: «Essen ist
unser Hobby und es gibt so viele
gute Lokale im Schwarzwald und im
Markgraflerland.» Diese Leiden-

Birsterminal loscht Monster-Bagger

——

Buchstablich mit einem «schweren Jungen» hatte es die Firma Birsterminal Mitte November im Hafen Birsfelden zu

schaft konnen die beiden nun privat
fronen, denn nun ist Schluss mit der
Schifffahrt nach Basel, die «<Norma» ist
verkauft und heisst nun «Themhof Il».
Ganz ohne Planken geht es aber nicht:
Sein Sohn hat ein Tankschiff gekauft,
dass aber zu gross flr den Oberrhein
ist und zwischen den Seehéafen einge-
setzt wird.

Er hatte noch gerne die 50 Jahre auf
der «Norma» vollgemacht, aber es sei
immer schwieriger geworden, Personal
anzuheuern, sagt Grinwis: «Ja nun, ir-
gendwann muss Schluss sein - aber es
ist der Schlussstrich unter eine wun-
derbare Zeit.» Adieu Kees, wir werden
Dich und Deine «Norma» vermissen!

tun. Der «Monster Minen Bagger» KOMATSU PC-8000 wurde (transporttechnisch zerlegt) aus dem Binnenschiff MS
EL TEIDE am betriebseigenen Terminal geléscht. Es handelte sich um ein Ladungsgewicht von ca. 800 Tonnen,
zerlegt in 35 Kollis. Birsterminal war im Auftrag der Emil Egger AG fur Schiffsloschung, Zwischenlagerung und Wie-
derverlad auf die LKW zustandig. Das schwerste Teil mit 96 Tonnen wurde im Tandemhub, gemeinsam mit dem
Raupenkran, Sennebogen 5500e und einen Mobilkran der Emil Egger AG umgeschlagen. Der Bagger wurde Ubri-
gens nicht zum Arbeiten in die Schweiz importiert, sondern als reines Anschauungsobjekt fur den Appenzellerpark.
Die Abfahrt des Spezialtransportkonvois ab dem Birsterminal lockte diverse Medien und ca. 40 technisch interes-

sierte Zaungaste an.
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Im Anschluss an den Basler Hafentag in Rotterdam vom 25. Februar 1997 durfte ich auf dem FMS CHRISTOPH MERIAN
bis Duisburg mitfahren. Unter Anleitung von Kapitdn René Hunziker fiihrte ich zeitweise das Ruder. Es war ein vdllig an-
deres Fahrgefiihl gegentiber meinen ersten diesbezliglichen Erfahrungen an Bord des GMS ZAMBESI 35 Jahre zuvor.
Inzwischen hatten praktisch alle Schiffe Radar und Funktelefon. Schieppziige gab es keine mehr, daftir grosse Schubver-
bédnde. Steuerhaus auf dem Vorschiff war auch gewéhnungsbediirftig. Oft ertappte ich mich dabei, nach hinten zu blicke-
n,um zu sehen ob das Achterschiff bereits auf eine Ruderbewegung reagiert. Dabei hétte ich das leicht anhand des Wen-
dezeigers und der Kurslinie auf dem Radarschirm erkennen kénnen. Kurz vor Druten hisste ich die WGL-Flagge am vor-
deren Flaggenstock. Als wir am Blrogebédude der Reederei Wijnhoff, van Gulpen en Larsen BV vorbei fuhren, fluitete ich.
Offenbar mit Erfolg, denn auf der Terrasse stand mein friiherer Kollege aus der Zeit bei Alpina Rotterdam und winkte
zurtick. In Duisburg nutzte ich die Zeit bis zur Abfahrt des Zuges fiir einen Besuch beim Wasser- und Schifffahrtsamt
Homberg, um die Reise in meinem Schifferdienstbuch beglaubigen zu lassen. Der Schalterbeamte sagte anfangs ziemlich
unwirsch «diese alten Dinger akzeptieren wir nicht mehr». Darauf entgegnete ich «wir auch nicht» und gab mich als ehe-
maliger Leiter der Schiffsmeldestelle Basel zu erkennen. Sofort erhelite sich seine Miene und er griff sogleich zum Stem-
pel. Text und Bild: Urs Vogelbacher.
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