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Gateway Basel Nord:

Plangenehmigung liegt vor -
weitere Verzogerung droht

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) hat zwar Mitte September die
Plangenehmigung fur das Projekt Gateway Basel Nord (GBN) er-
teilt. Das Warten auf den Spatenstich fur den fur die Landesver-
sorgung wichtigen trimodalen Terminal diirfte aber noch andau-
ern. Eine Einsprache wurde bereits eingereicht, weitere sind an-
gekundigt. Trotzdem ist mit der Plangenehmigung ein wichtiger
Meilenstein fiir die Weiterentwicklung der Rheinhiafen erreicht

worden.

Mit der Erteilung der Plangenehmi-
gungsverfugung fur die erste Bau-
phase, in der das Containerterminal
von Contargo, Hupac und SBB Car-
go entsteht, bestatigt das BAV, dass
das Projekt Gateway Basel Nord alle
Anforderungen der zusténdigen
kantonalen Behorden und des Bun-
des erflllt.

Starkung des Logistik-
Standorts Basel

Das Containerterminal und das Ha-
fenbecken 3 werden massgeblich
zur Starkung der Schweizerischen
Rheinhafen und des Logistikstand-

orts Basel beitragen und eine zen-
trale Infrastruktur zur Sicherstel-
lung der Landesversorgung der
Schweiz bilden.

Umsetzung starten

Nun kann mit der konkreten Umset-
zung des Gateway Basel Nord ge-
startet werden. Allerdings dirften
sich noch einige Hurden stellen. So
hat mit der Swissterminal ein Unter-
nehmen Einsprache eingelegt, das
im Elsass ein Konkurrenzprojekt
plant und sich durch den Rechtsweg
einen zeitlichen Vorteil verspricht.
Fortsetzung auf Seite 4

So soll das kiinftige Terminal mitsamt Hafenbecken aussehen.
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@ Thomas Wolf

Rhein-Reise:
Der GEFO Low Water Carrier
~Canaletto” vor dem Kolner Dom

Abladung 600 tons auf 1,30 m Tiefgang, MaximalkRapazitat: 2.921m?,
8 Stainless-Steel-Tanks, 2 gummierte Tanks fiir Salzsiure, Maximale

Abladung 2.985 tons, Hybrid-Antrieb
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Fortsetzung von Seite 1

Dazu zeigt sich Pro Natura Basel
von der zu Gunsten des Terminals
ausgefallenen Glterabwagung der
Bundesbehdrden genauso unbe-
eindruckt wie von der seinerzeiti-
gen Niederlage im Abstimmungs-
kampf, als das Basler Volk klar far
das Hafenbecken und den daflr
notigen Kredit stimmte. Pro Natu-
ra-Prasident Thomas Grossenba-
cher war in einem Interview mit
dem Lokal-TV Telebasel zwar nicht
mehr sehr zuversichtlich, das ange-
strebte Ziel einer Verhinderung des
Projekts erreichen zu kdnnen. Ver-
zégern und behindern will Pro Na-
tura aber weiterhin.

Maximum vorgekehrt

Dabei hat das Konsortium GBN
das Maximale vorgekehrt, um dem
Naturschutz Rechnung zu tragen.
Dass der Standort nicht nur einzig-
artig und optimal flr den Bau eines
trimodalen Containerterminals ist,
sondern sich dort auch wertvolle
Tier- und Pflanzenarten angesie-
delt haben, wird seit Projektbeginn
anerkannt. Bereits im Plangeneh-
migungsantrag aus dem Jahr 2016
waren Schutz-, Wiederherstellungs-
und Ersatzmassnahmen fur die
durch den Bau beeintrdchtigten
Naturwerte vorgesehen. Als diese

X

Massnahmen aus Sicht der zustan-
digen Behorden sowie der einwen-
denden Naturschutzverbdnde als
nicht ausreichend erachtet wurden,
wurde 2018 ein weiterentwickeltes
Naturschutzkonzept nachgeliefert,
in dem unter anderem die geforderte
umfassende Abstimmung mit dem
benachbarten Projekt des viergleisi-
gen Ausbaus der Deutschen Bahn
Eingang fand, war Behdrden und Ein-
sprechern noch nicht genug.
Schliesslich reichte GBN im vergan-
genen Jahr eine weitere grundlegen-
de Uberarbeitung des Naturschutz-
konzepts ein und loste die wichtigs-
ten Kritikpunkte. Unter anderem
werden nun Uber 20 Hektaren Er-
satzflachen im Rangierbahnhof Mut-
tenz geschaffen, die langfristig ge-
pflegt werden sollen. Die Summe der
Ersatzflachen ist damit viermal so
gross wie das Containerterminal
selbst.

Einsprachen drohen

Mit der Plangenehmigungsverfi-
gung kann normalerweise die Aus-
fuhrungsplanung erstellt und das
Bauunternehmen mit der Realisie-
rung beauftragt werden. Verfahrens-
beteiligte haben jedoch wahrend 30
Tagen die Moglichkeit, die Verfugung
vor dem Bundesverwaltungsgericht
und unter Umstanden noch vor dem

0

Bundesgericht anzufechten,

was
im Fall des Gateway Basel Nord an-

gesichts der Swissterminal-Ein-
sprache und der nicht kooperativen
Pro Natura der Fall ist. Trotzdem
haben das Terminalprojekt Gate-
way Basel Nord und das Hafenbe-
cken 3 mit der Plangenehmigung
des Bundes einen bedeutenden
Schritt fur die Umsetzung dieses
Zukunftsprojekts erreicht.

Hocherfreute SRH...

Die Schweizerischen Rheinhafen
(SRH) nehmen die Plangenehmi-
gung denn auch als gewichtigen
Meilenstein hoch erfreut zur Kennt-
nis. Florian Rothlingshofer, Direktor
Schweizerische Rheinhafen: «Die
Plangenehmigung flr das Gateway
Basel Nord ist zentral fur die weite-
ren Planungen zur Umsetzung des
Hafenbeckens 3. Das Bundesamt
fur Verkehr gibt damit griines Licht
flr einen wichtigen Realisierungs-
schritt zur Weiterentwicklung der
Rheinhafen als nationale Contai-
ner-Logistikdrehscheibe. Mit dem
Entscheid hat der Bund insbeson-
dere die umfassenden Natur-
schutzmassnahmen  genehmigt,
welche fur den Ersatz der Natur-
werte auf dem ehemaligen Ran-
gierbahnhof notwendig sind.»

...und natiirlich GBN selbst

Ebenso erfreut ist natlrlich GBN-
Chef Martin Haller: «Das Projekt
Gateway Basel Nord ist einen riesi-
gen Schritt vorwartsgekommen.
Nach siebenjahriger Verfahrens-
dauer steht nun die Plangenehmi-
gung fur die erste Bauphase, also
fur das Schiene-Strasse-Terminal.
Dies bedeutet, dass die zustandi-

gen Behodrden auf kantonaler und
auf Bundesebene nach Prufung
und nach Anhérung der Verfah-
rensbeteiligten zum Schluss ge-

Wie man auf den beiden Bildern auf dieser Seite sieht, wird das Gelande nach Inbe-
triebnahme des Terminals keineswegs eine riesige Betonflache sein, sondern viel
Grun bieten, unter anderem mit einer Naturbriicke. Dazu kommt eine Fllle an Aus-
gleichsmassnahmen andernorts.
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kommen sind, dass das Projekt
alle gesetzlichen Anforderungen
erfullt - notabene auch die Anfor-
derungen des Umweltrechts - und
daher gebaut werden darf. Die von
den Behorden formulierten Aufla-
gen bewegen sich im Rahmen des
Erwarteten und stellen keine un-
Uberwindlichen Hirden mehr dar.»
Auch wenn mit weiterer Obstrukti-
on zu rechnen sei, arbeite man
konsequent weiter an der Umset-
zung und nun an verstarkt an der
Planung des trimodalen Zielzu-
standes.

Unterstiitzung durch
Kanton...

Erfreut zeigt sich auch Kaspar Sut-
ter, Wirtschaftsminister Basel-
Stadt, der daran erinnert: «Die Bas-

ler Stimmbevolkerung unterstutzte
im Jahre 2020 deutlich mit 57 Pro-
zent der Stimmen den Bau des Ha-
fenbeckens 3, das ein wichtiger Be-
standteil des trimodalen Gateways
Basel Nord ist. Es handelt sich dabei
um eine Schlusselinfrastruktur flr
den Kanton Basel-Stadt und flr die
ganze Schweiz. Diese Infrastruktur
starkt den Zug und das Schiff im GU-
tertransport und unterstitzt damit
die Verlagerungspolitik des Bundes.
Ich bin deshalb froh, dass die Plange-
nehmigung des Bundes flr die erste
Bauphase nun endlich vorliegt und
das Projekt nun zugig vorangetrieben
werden kann.»

...und durch die Wirtschaft

Unterstitzung ist auch von der Wirt-
schaft gewiss. Martin Datwyler, Direk-

VoV-GV mit Bahnausstellung

tor, Handelskammer beider Basel
dazu: «Basel ist die Logistik-Haupt-
stadt der Schweiz. Dank den Fach-
kraften, Unternehmen und Infra-
strukturen unserer Region wird die
ganze Schweiz versorgt. Stabile
und wettbewerbsfahige Transport-
wege sichern der Schweizer Export-
wirtschaft die Teilnahme am Welt-
markt. Zudem schafft die Logistik
knapp 13'000 direkte Arbeitsplat-
ze in der Region Basel. Damit dies
so bleibt, muissen unsere Infra-
strukturen «best-in-class» bleiben.
Das Gateway Basel Nord ist ein gu-
tes Beispiel fur eine zukunftsge-
richtete, innovative und nachhalti-
ge Infrastruktur. Die Plangenehmi-
gung ist ein grosser Meilenstein.
Jetzt sind die Beteiligten gefordert,
zugig an die konkrete Umsetzung
zu gehenl»

Die Generalversammlung des Verbands offentlicher Verkehr (V6V) fand dieses Jahr am 7. September in Basel statt.
Aus diesem Anlass organisierten die Schweizerischen Rheinhéfen tags darauf zusammen mit SBB Cargo, Railcare,
DB Cargo und der Rhatischen Bahn eine Bahnausstellung «Schienengliterverkehr der Zukunft» an der Hafenstrasse
im Hafen Kleinhtuningen. Die Bahnausstellung zeigte Guterlokomotiven und Waggons der teilnehmenden Partner.
Hier einige Impressionen
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GEFO Shipping Group :

Taufe des Niedrigwasser-
Tankschiffes ,,Canaletto*

Der neue Diesel-Elektrische Hybrid-Binnentanker der GEFO Ship-
ping Group wurde diesen September auf den Namen «Canaletto»
getauft. Der Festakt fand an den Rheinterrassen in Mannheim
statt. Das Schiff lautet eine Zeitenwende bei der GEFO Shipping
Group auf dem Weg zur Dekarbonisierung und klimaneutralen Bin-

nenschifffahrt ein.

Das Schiffskonzept wurde von der
GEFO Shipping Group in Zusam-
menarbeit mit Neptun Ship Design
und exklusiv nach Anforderungen
der BASF SE in Ludwigshafen entwi-
ckelt, flr die die GEFO das Schiff
langfristig betreiben wird.

Entscheidender Schritt zur
Dekarbonisierung

Fur Sven von Appen, Geschaftsflh-
rer der GEFO Shipping Group, be-
deutet die Infahrtsetzung den ent-
scheidenden Schritt in Richtung
nachhaltige Ausrichtung der ge-
samten Flotte. ,Die Canaletto ist
das erste Schiff unserer Flotte mit
hybridelektrischem Betrieb. Sie legt
den wichtigen Grundstein far unser
Ziel, alternative Motoren- und An-

triebssysteme zu realisieren und da-
mit zum Ziel der Klimaneutralitat bis
2045 beizutragen. Wir freuen uns
sehr, dieses zukunftsweisende Pro-
jekt gemeinsam mit unserem strate-
gischen Partner BASF umsetzen zu
kénnen.*

Hochinnovatives Tankschiff

Die Canaletto ist ein hochinnovatives
Tankschiff, das flr extreme Niedrig-
wassersituationen optimiert ist. Aus-
gestattet mit einem Diesel-Elektri-
schen Hybrid-Antrieb, dessen dreh-
zahlvariable Generatormotoren die
neueste EU-Abgasnorm ,Stage V“
nach NRMM-Verordnung (EU)
2016/1628 um bis zu 40 % unter-
schreiten, leistet das Schiff einen
wesentlichen Beitrag zur Reduzie-

|

Die stolze Tauf-Crew bei der Zeremonie, v.l.n.r.: Daniel Brumm, BASF, Barge Operati-
ons & Procurement, Dirk Sobotka, GEFO, Technischer Direktor, Sven von Appen,
GEFO, Geschaftsfiihrer, Christine Grzib, GEFO, Head of Chartering Stainless Steel,
Dr. Benoit Blank, BASF, Head of Bulk Operations Europe, Claudia Strubel, BASF, Re-
gional Category Buyer Barging Services Europe, Dr. Bolette Urtel, BASF, Senior Mar-
keting Manager Inorganic Verbund Products.
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rung der Schadstoffemission und
zur Starkung des Verkehrsweges
Wasserstrasse. Von Anfang an stan-
den Innovation und Umweltfreund-
lichkeit bei der Entwicklung dieses
Niedrigwassertankschiffes im Vor-
dergrund. Die aktuelle EU-Abgas-
norm ,Stage V*“ schreibt in der rele-
vanten Motorenklasse die Reduzie-
rung der Emissionen von Feinstaub
um 65% und von Stickoxiden um
50% im Vergleich zu den bisherigen
Schiffsmotoren vor. Die hocheffizi-
ente Motorisierung der Canaletto
wird die Vorgaben dieser Verord-
nung sogar ubererflllen. Die Grenz-
werte flr Stickoxide werden zusatz-
lich nochmals um mehr als 10%
und fur Feinstaub um mehr als 40%
unterschritten. Zudem verfligt das
Schiff Ober speziell entwickelte
Schiffshatterien, die durch ein intel-
ligentes Powermanagementsystem
im DC-Netz zum effizienteren Be-
trieb der Generatoren beitragen
und technisch teilweise vollelektri-
sche Fahrten sowie die komplette
Energieversorgung im Liegebetrieb
ermoglichen.

Acht Tanks sorgen fiir
Flexibilitat

Far die maximale Flexibilitdt bei den
Zu transportierenden Chemiepro-
dukten ist das Schiff mit acht Edel-
stahltanks ausgerulstet, davon zwei
Spezialtanks mit besonderer Be-
schichtung in schiffbaulich abge-
trennten Tanksektionen. Drei ge-
trennte Lade-/Loschsysteme bieten
zusatzliche Flexibilitat. Die Canalet-
to ist in der Lage, gleichzeitig so-
wohl verschiedene Chemieprodukte
als auch Spezialprodukte mit hoher
Dichte wie S&uren und Laugen zu
transportieren. Dies ist ebenfalls
ein Novum und ein Alleinstellungs-
merkmal dieses Chemietankschif-
fes.

In Zeiten, in denen Niedrigwasser-
perioden mit aller Wahrscheinlich-
keit immer haufiger auftreten wer-
den, wird die Canaletto durch ihre
Konzeption und das Design zur Ver-
sorgungssicherheit beitragen. An
kritischen Stellen, wie dem Mittel-
und Oberrhein, kann die Canaletto
mit einer Ladung von rund 500 Ton-
nen auch bei einem Pegelstand von
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30 Zentimetern am Pegel Kaub
noch sicher mandvrieren. Unter
diesen Bedingungen transportiert
die Canaletto etwa 50 % mehr als
andere Tankschiffe mit vergleich-
baren Abmessungen. Damit gehort
sie zu den leistungsfahigsten Nied-
rigwasserschiffen auf dem Rhein.
Eine weitere Besonderheit ist, dass
der Spezialtanker mit den Gblichen
Standard-Abmessungen (110 m
Lange x 11,45 m Breite) alle gangi-
gen Lade- und Loschstellen anfah-
ren kann und dartber hinaus in

Contargo:

der Lage ist, die Verladestellen der
vorderen westdeutschen Kanale zu
befahren.

,Die ,Canaletto’ ist ein weiterer wich-
tiger Baustein unserer Resilienz-
massnahmen, die wir am Standort
Ludwigshafen nach dem Niedrigwas-
ser 2018 umgesetzt haben. Innovati-
onen wie diese tragen massgeblich
zur Versorgungssicherheit unserer
Kunden und Produktionsstandorte
bei. Wir sind stolz auf die erfolgrei-
che Zusammenarbeit bei diesem
Projekt, aber auch auf die langjéhri-

Zusatzliche zwei Rundlaufe
Rotterdam - Basel-Rheinhafen

Seit 12. September 2023 hat Contargo die Rundlauf-Kapazitaten
der BWS-Ziige erhoht. Die Kapazitatserweiterung um 2 Zugs-
Rundliufe erganzt die bestehende Frequenz von aktuell 5 Abfahr-
ten ab Rotterdam resp. Basel. Neu an diesen beiden zusatzlichen
BWS-Rundlaufen ist, dass diese beiden Ziige direkt am Contargo-
Terminal im Rheinhafen Basel Kleinhiiningen abgewickelt resp.

umgeschlagen werden.

Laut Contargo profitieren die Kun-
den mit dieser Contargo-Kapazi-
tatserweiterung wie folgt:
e Stabile und  zuverldssige
Bahn-Verbindung zwischen

dem Seehafen Rotterdam und
Basel

¢ CO2-reduzierende, nachhalti-
ge, direkte Bahnanbindung an
die Seehafen-Terminals

¢ einfachste Buchungsmaglich-
keit Uber unser Webbooking-
Portal (mit Kapazitats-Uber-
sicht)

¢ Buchungen konnen weiterhin
und ab sofort angenommen
werden

* hohe Servicelevel-Qualitat der
Contargo

* unverdnderte Raten bei den

ge Partnerschaft mit der GEFO Ship-
ping Group und winschen dem Schiff
allzeit gute Fahrt und immer eine
Handbreit Wasser unterm Kiel.”, sagt
Ralf Busche, Senior Vice President
European Site Logistics Operations
bei BASF. Auch beim Thema Sicher-
heit setzt die Canaletto neue Mass-
stabe. Ein neu entwickeltes Frihwarn-
system zum Schutz vor Briickenan-
fahrungen und eine echolotbasierte
Tiefenlinienaufzeichnung zur Unter-
stltzung einer optimierten Abladung
erleichtern die Fahrten auf Kanalen.

Wechsel bei Varo
Varo informiert Gber einen Wechsel in
der operativen Fuhrung im Tanklager
Birsfelden. Mit Stichtag 1. September
2023 lbernahm Andreas Brodbeck die
operative Flihrung des Tanklagers, mit
der Mission, das Projekt ONE Birsfelden
zu Konkretisieren und die Organisation
noch sicherer und effizienter zu ma-
chen. Er ist der erste Ansprechpartner
von Behdrden sowie Dienstleistern. Der
langjahrige Lagerleiter Birsfelden, Oli-
ver Hug, tbernimmt die Rolle eines Aus-
bildungsleiters und wird sich um die zu-
kunftsgerichtete, effiziente Aus- und
Weiterbildung des operativen Personals
kiimmern. Zusétzlich wird er die neu
eingeflihrte Schulung von externen
Dienstleistern und Chauffeuren durch-
fuhren. Oliver Hug wird dartber hinaus
das Projekt «Life Saving Rules» verant-
worten und Andreas Brodbeck als stell-
vertretender Lagerleiter zur Seite ste-
hen. Ulas Sogan wird an Brodbeck be-
richten und als operativer Sicherheits-
beauftragter der Ansprechpartner fir
Inspektionen und Audits sein und die
Sicherheitsstandards in den Terminals
weiterentwickeln.

zwei zusatzlichen Zlge flr die

Transport-, Lager- und Nebenge-

blUhren
Die Disposition lhrer Container auf
die jeweiligen Zige - sei dies Uber
Basel Bad. UBF oder auch via Contar-
go-Terminal Basel - obliegt Contargo.
Hervorzuheben seien die Vorteile,
welche sich flr Reefer-Container-
Transporte ergeben. Man konne Im-
port- wie auch Export-Reefer-Contai-
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ner nach resp. vor einem Bahn-
transport direkt am Terminal an-
schliessen lassen und damit eine
optimale Temperaturkontrolle -
auch fur sensiblen Guter - gewahr-
leisten. Der Zug wird jeweils in der

IG RiverCruise und CLIA:

Nacht von Dienstag auf Mittwoch
sowie von Freitag auf Samstag in
Basel bearbeitet.

Contargo ladt die Kunden ein, vom
neuen, zusatzlichen Service zu pro-
fitieren und die Transporte - sei es

Zusammenrucken fur mehr
Innovation und Nachhaltigkeit

Cruise Line International Association und IG RiverCruise haben
in einem gemeinsamen Erklarung ihre Zusammenarbeit inden
Bereichen Innovation und Nachhaltigkeit vereinbart. Dies bein-
haltet den Austausch von Informationen, das Teilen von relevan-
ten Daten und die Kooperation bei Studien und Entwicklung.

Das Anfang September in Ham-
burg bekanntgegebene Memoran-
dum of Understanding (MOU) ist
laut den beiden Partnern die Ant-
wort auf die Herausforderungen
an die Kreuzfahrtbranche. Von die-
ser sektorlbergreifenden Zusam-
menarbeit konne die Flussschiff-
fahrt im BemuUhen profitieren, die
Emissionen zu verringern. Dies be-
treffe den Einsatz neuer nachhalti-
ger Treibstoffe, die Verbesserung
der Infrastrukturen in den Héfen
wie auch neue Technologien.

CLIA ist die weltweit grosste Organi-
sation der Kreuzfahrtindustrie. Sie
unterstitzt zusammen mit ihren
Partnern eine Politik der achhalti-
gen, sicheren und gesunden Kreuz-
fahrt auf den Meeren und den Flis-
sen. Das Hauptquartier ins in Wa-
shington D.C.

Die IG RiverCruise vertritt die meis-
ten Player der europaischen Fluss-
kreuzfahrt und reprasentiert rund
365 Schiffe und damit etwa 90%
der Branche. Der Hauptsitz ist in
Basel.

Nachhaltigkeit spielt auch in der Flusskreuzfahrt eine immer wichtigere Rolle. So
etwa bei der jungst getauften «Thurgau Gold» das nach Unternehmensangaben
das umweltfreundlichste Flussschiff sei, das derzeit auf Europas Fllissen unter-

wegs ist.
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nun per Bahn oder auch Barge - via
Contargo zu routen. Durch die regel-
massigen Abfahrten und die stabile,
zuverlassige Abwicklung konnen Sie
sich auf eine punktliche und effiziente
Transportdienstleistung verlassen.

Die neue Kooperation wird von beiden
Seiten als aussert bedeutsam angese-
hen. Andy Harmer, CLIA-Geschéaftsfih-
rer Grossbritannien und Irland, be-
zeichnet die Kooperation als Schritt,
um die Flusskreuzfahrt mit einer Stim-
me sprechen zu lassen: «Die Zusam-
menarbeit mit der IG RiverCruise
scharft unsere Fahigkeit, als Wissens-
quelle fir Regierungen und die Anlauf-
hafen zu wirken. Davon wird der ge-
samte Sektor profitieren.»

IG RiverCruise-Prasident Arno Reitsma
sieht eine Weiterentwicklung: «Die
Flusskreuzfahrt hat schon immer Din-
ge vom maritimen Sektor (bernom-
men, so Elemente des Schiffbaus. Es
ist nur logisch, dass wir nun auch im
Bereich der Nachhaltigkeit zusammen-
spannen.»

Herausgegeben hat IG RiverCruise nun
auch ihre im Umfang erweiterte Studie
Uber die Flusskreuzfahrt im Jahre
2022. Die Untersuchungen betreffen
den deutschen Markt, lassen aber gute
Ruckschlisse auf die Schweiz zu.

Studie zeigt: Corona ist noch
nicht uberwunden

Die Hauptaussage ist: Der Weg zurlick
zur Normalitat ist lang und hart! Die
vorliegende Studie zeigt - logischerwei-
se - grossen Zuwachs bei den Statisti-
ken uber Passagieraufkommen und
Passagiernachte. Vergleicht man aber
die Zahlen aus 2022 mit 2019, dann
sieht man klar, dass die Normalitat im
Berichtsjahr noch bei weitem nicht er-
reicht ist: 2019 reisten 540’000 Pas-
sagiere mit den Schiffen, 2022 waren
es erst 319'000.

Auch bei den Neubauten weist die
Branche ein wesentlich sachteres
Wachstum aus: Waren es 2019 noch
18 in Dienst gestellte Neubauten auf
europaischen Flissen, sind es im ers-
ten Jahr nach der Pandemie gerade
mal 5.
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auch im Jahre 2022 noch ihre Aus-
wirkungen hatte.

Der Mangel an Personal fir die Ho-
telbetriebe auf den Schiffen war
nach der Pandemie nicht nur an

Die Reedereien wurden flr diese
Studie auch nach den Auswir-
kungen des Fachkraftemangels
gefragt. Auch hier sieht man klar
und deutlich, dass die Pandemie

SVS-Herbstapéro 2023:
Klare Worte und viel
Positives

Viel Positives konnten die Redner am SVS-Herbstapéro berich-
ten - besonders zum geplanten neuen Terminal Gateway Basel
Nord (GBN) - SVS-Prasident Christoph Brutschin fand aber auch
klare Worte iiber immer noch bestehende Verhinderungsaktio-
nen und uber die Berechtigung eines eher geselligen Anlasses
in schwierigen Zeiten. Der Gastgeber, das GBN-Konsortium, hat-
te nicht nur einen wirklich «richen» Apéro auf Lager, sondern
auch die Versicherung, dass man einen langen Atem habe und

die Eroffnung des Terminals auf 2028 anstrebe.

Man konne sich fragen, ob es sich
gehdre, in einer Zeit, in der sich
weltpolitisch schlechte, ja dramati-
sche Nachrichten haufen, einen in-
formellen Apéro zu veranstalten,
begann Brutschin seine Ausfilih-
rungen und kam zum selben
Schluss wie vor Jahresfrist: «Es ist
wichtig, dass wir uns austauschen,
uber die Weltpolitik, aber vor allem
Uber die Themen, die uns lokal und
als Branche bewegen. Und da ist
es ein zwar ein zeitlicher Zufall,
aber sicher ein glicklicher, dass
wir hier mit Gateway Basel Nord als
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Uber achtzig Personen meldeten sich fiir den SVS-Herbstapéro 2023 an und

Gastgeber feiern durfen - etwas
mehr als einen Monat, nachdem
das Bundesamt flr Verkehr endlich
die Bewilligung fur den neuen trimo-
dalen Terminal und damit letztlich
auch fur das geplante Hafenbecken
3 gegeben hat.»

-Einsprache* als fiinfte
Landessprache

Wobei der SVS-Prasident betonte,
dass die Verantwortung fir die tber-
lange Dauer sicher nicht beim Bun-
desamt fur Verkehr liege, «aber da
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lauschten den Referenten, hier GBN-Verwaltungsratsprasident Holger Bochow.

Land ein grosses Problem, sondern
auch auf den Schiffen.

Auch dort flhrte der Mangel zu der ei-
nen oder anderen Betriebsunterbre-
chung.

SVS-Prasident Christoph Brutschin sprach
Klartext, etwa hinsichtich Verhinderungs-
strategien beim geplanten GBN-Terminal.

gibt es ja noch einige andere Bundes-
amter.»

Klare Worte fand Brutschin auch dafur,
dass die funfte Amtssprache der
Schweiz, die Einsprache, einmal mehr
fleissig benutzt wird: «Es war abzuse-
hen, dass eine uns wohlbekannte Fir-
ma erneut die Gerichte bemtuhen wird.
Das ist naturlich legitim, branchensoli-
darisch ist es aber sicher nicht und
sympathisch schon gar nichtl» Denn
das wahre Ziel der Einsprache sei
doch, das Projekt zu verzdgern und zu
hoffen, dass die GBN-Partner den Mut
verlieren und aufgeben. Diesen GBN-
Partnern sprach der SVS-Prasident
Mut zu: «lch danke euch flr euren
Durchhaltewillen und wunsche auch
fur die ndhere Zukunft einen starken
und langen Schnauf.»

Projektplaner mit starkem
Willen und langem Schnauf

Diesen Willen bestatigte Holger Bo-
chow als GBN-Verwaltungsratsprasi-
dent mehr als deutlich: «Wir sind uns
bewusst, dass wir die Bagger nicht
heute oder morgen auffahren kénnen.
Wir sind nun seit acht Jahren am Pla-
nen und wissen, dass wie da wohl auch
noch das 10-Jahre-Jubildum erreichen.
Aber das schreckt uns nicht. Wir sind
weiterhin vom Projekt Uberzeugt und
haben mit der BAV-Verflgung nun
auch die Gewissheit, dass es der Bund
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auch so sieht. Deshalb sind wir zu-
versichtlich, 2028 den Terminal zu
erdffnen.»

Die Verzogerungen haben laut Bo-
chow sogar einen positiven Ne-
beneffekt. War es urspringlich ge-
plant, zuerst in Phase 1 den bimo-
dalen Terminal Schiene-Strasse zu
erdffnen und erst in einer Phase 2
das neue Hafenbecken, so rlicken
nun beide Phasen sehr eng zu-
sammen: «Eine gemeinsame Ver-
wirklichung wird bedeutende Vor-
teile hinsichtlich Effektivitat und
Synergien bringen.»

Der Herbst-Apéro bietet auch im-
mer Gelegenheit zu erfahren, wo-
mit sich die SVS aktuell beschaf-
tigt. Als wichtigen Akzent nannte
der Prasident die Rolle der SVS als
«Organisation der Arbeitswelt»;

SPE-CDNI 3.0:

man sei dabei die nautischen Aus-
bildungen in eine organisatorische
Form fUr die kommenden Jahre zu
giessen: «Dabei durfen wir auf die
Unterstutzung der Schweizerischen
Rheinhadfen und des Ausbildungs-
verbundes Spedlogswiss zahlen. In
den letzten Monaten hat uns auch
Kathrin Bihler mit viel Herzblut ge-
holfen, der ich sehr herzlich danken
mochte.»

Ein weiteres, sehr wichtiges Traktan-
den sei die Botschaft des Bundesra-
tes zur Zukunft des Gulterverkehrs.
«Darin sollen auch die Forderungen
der Motion Herzog erflllt werden.
Wir werden dies eng begleiten.» Eng
begleiten werde man auch die An-
passung des  schweizerischen
Schifffahrtsrechts und dort beson-
ders die Vorschriften fur die Eintra-

Erste Funktionalitaten

freigeschaltet

Das neue Bezahlsystem SPE-CDNI 3.0 ist seit dem 9. August
2023 live. Seit diesem Zeitpunkt sind ECO-Karten nicht mehr
nutzbar und die Datenerfassung zur Bezahlung der Entsor-
gungsgebiihr muss entweder iiber die neue App oder iiber eine

ausgedruckte ECO-ID erfolgen.

Dies bedeutet fir die Schiffsfuh-
rer, dass die Erfassung der gebun-
kerten Menge kunftig anstelle mit
der ECO-Karte entweder mit der
App oder mit einer ausgedruckten
ECO-ID bestatigt werden muss.
Auf der anderen Seite gilt fur die
Betreiber der Bunkerstellen, dass
zur Erfassung der Daten kunftig

die App anstelle der Terminals ge-
nutzt werden muss. Teile des Sys-
tems kénnen schon seit dem 4. Juli
2023 genutzt werden. Die Web-App
flr PC und Laptop ist nun fir die ad-
ministrativen Aufgaben im neuen
SPE-CDNI  freigeschaltet. Dazu
reicht es aus, sich unter new.spe-
cdni.org einzuloggen.

SPE-CDNI 3.0
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gung von Schiffen im Schweizer Regis-
ter. Und last but not least sei man dar-
an, die Nachfolge des Geschéaftsfuh-
rers zu regeln, der Mitte nachsten Jah-
res in den Ruhestand geht.

Den Abschluss des «offiziellen» Teils
war Rolf Schlebach als Leiter des Ha-
fenmuseums vorbehalten. Er konnte
mit Stolz vermelden, dass die Basler
Einrichtung in das European Network
of River Museums (ENORM) aufgenom-
men wurde und ENORM Anfang Okto-
ber sogar seine Jahresversammliung
im Basler Hafenmuseum abhielt.
Danach gernossen die rund 80 Mitglie-
der und Gaste dem von Gateway Basel
Nord spendierten und von «Koche an
dr Strooss» perfekt prasentierten
Apéro und widmeten sich dem, was
man heute neudeutsch gerne «Networ-
king» nennt.

Die folgenden Funktionen kénnen ge-
nutzt werden:

* Verwalten von ECO-IDs durch die

ECO-Kontoinhaber oder deren Beauf-

tragten,

* Ausdrucken von analogen ECO-IDs

(in Form eines QR-Codes) durch die

ECO-Kontoinhaber oder deren Beauf-

tragten,

* Die Moglichkeit fur Schiffsfuhrer, auf

ECO-IDs zuzugreifen, nachdem die

ECO-Kontoinhaber oder ihre Vertreter

ihnen den Zugang gewahrt haben.
Sonstige Stammdaten konnten bis zum
9. August 2023 nur im aktuellen System
bearbeitet werden. Auch neue ECO-Ac-
counts wurden bis zum 09. 8. 2023
noch im alten System angelegt.
Die mobile App, flir Smartphones und
Tablets, wurde dann Ende Juli freige-
schaltet.
Weitere Informationen finden sich unter
https://www.cdni-iwt.org/neues-spe-cd-
ni-3-0-system/?lang=de. Dort sind auch
Videotutorials verfligbar.
Die ,CDNI“-App kann auf verschiedenen
digitalen Endgerdten genutzt werden.
Der Download erfolgt aus dem App store
oder dem Play store. Die Web-App fur PC
und Laptop, die insbesondere flr admi-
nistrative Aufgaben sinnvoll ist, ist unter
dem Link new.spe-cdni.org zuganglich.
Mit der Volldigitalisierung ist das neue
System ein weiterer bedeutender Schritt
auf dem Weg zur Digitalisierung der Bin-
nenschifffahrt.
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